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Gleltschutzrelfen 

Die Erf indung betriff t elnen Gleltschutzrelfen ftlr Kraf t- 
fahrzeuge, mit uber den Reifenumf ang verteilten, durch 
Langsverschiebung ausstellbaren ? die LaufflSche durchstos- 
senden und mit Greifelementen bewehrten Greif stif ten* 

Der vorgeschlagene Gleltschutzrelfen findet Anwendung bei 
Kraf tfahrzeugen aller Art, insbesondere bei Personenkraf t- 
wagen. Ziel der Erf indung 1st ein Reifen, der ebensogut 
bei normalem Strassenzustand wie bei vereister Oder eine 
Schneedecke aufweisender Fahrbahn bentltzt werden kann. 

Kraftfahrzeugreifen mit Gleitschutzeinrichtungen sind 
bereits seit Ende des vorigen Jahrhunderts bekannt. Schon 
damals 1st ein Gummireifen vorgeschlagen worden, dessen 
Lauff lSche mit einem Kranz von hervorstehenden NSgeln be- 
setzt war, deren Spitzen beim Fahren in die Eis- bzw, 
Schneeschicht eindrangen und dadurch ein Gleiten des Rei- 
fens verhinderten. Da eine Bewehrung der Spitzen der NSgel 
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mit Hartmetallen unbekannt war, fanden derartige Reifen 
wegen des hohen Verschleisses an den NSgeln keine Verbrei- 
tung. In Fortbildung dieser Erfindung wurden die sogenann- 
ten "Eirft- Oder "Spikes'* -Reifen entwickelt, welche heute 
weitgehende Verwendung gefunden haben, nachdem es gelungen 
war, die Harte der in die LaufflMche eingesetzten Greifele- 
mente (Spikes) so abzustimmen, dass deren Abnutzung mit 
derjenigen der LaufflSche tlbereinstimmt, sodass die Greif- 
elemente auch noch nach lingerer Laufzeit des Eisreifens um 
das vorgesehene Uberstandsmass von 1-2 Millimetern hervor- 
stehen. Die betrachtliche Vergrcfeserung des Bremsweges von 
mit solchen Reifen ausgestalteten Kraf tfahrzeugen bei eis- 
bzw. schneefreier Strasse sowie die BeschSdigungen der 
Fahrbahndecken scheinen jedoch die Verwendung von Spikes- 
Reifen in jungster Zeit wieder in Frage zu stellen. 

Um die Nachteile von mit dem Fahrzeugreif en fest verbundenen 
Gleitschutzeinrichtungen zu umgehen, 1st b^reits vorgeschla- 
gen worden, die Luftreifen mit einem abnehmbaren System von 
Greifelementen zu versehen. Zu diesem Zweck weist ein Reifen 
in seiner LaufflSche eine Umfangsnut auf, in welche bei Be- 
darf ein schlieBbarer Drahtseilring eingelegt werden kann, 
an welchem eine Reihe von Greifelementen aufgezogen 1st 
(vgl. Deutsche Auslegeschrif t 1.000. 247) • Das Auflegen und 
das Abnehroen dieser Vorrichtung ist jedoch umstMndlich und 
die einwandfreie und dauerhafte Halterung des mit den Greif- 
elementen versehenen Drahtseilringes in der Nut wirft we- 
gen der grossen auf die Vorrichtung einwirkenden KrSfte er- 
hebllche Probleme auf* 

In neuester Zeit ist endlich ein Vorschlag ftir elnen Gleit- 
schutzreifen mit einer nach Bedarf ausstell- oder einzieh- 
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baren Gleitschutzvorrichtung verof fentlicht worden. Dabet 
sitzen im Luftraum des Reifens um den Reif enumf ang verteilt 
Ankerplatten, an welchen lange, mit Greifeleinenten bewehrte 
Greifstifte befestigt sind und welche durch Locher in der 
LaufflMche mehr oder weniger nach aussen ragen. Im Reifen- 
innern sind ubereinander zwei SchlSuche angeordnet ,und 
zwar unterhalb der Ankerplatten einer mit grossem Quer- 
schnitt, und darUber ein solcher mit kleinem Querschnitt. 
Wird der untere Schlauch stSrker aufgepumpt und gleichzei- 
tig aus dem oberen Luft abgelassen, so werden - bei gleich- 
bleibendem Gesamtluftdruck des Reifens - die Greifstifte 
aus der LaufflMche herausgedrttckt und umgekehrt. Sowohl 
zum Ausstellen wie zum Einziehen der Greifstifte wird Je- 
doch ein Luf tkompressor benotigt, was bedeutet, dass Per- 
sonenkraf tf ahrzeuge zur BetStigung der Gleitschutzvorrich- 
tung gezwungen sind, eine Tankstelle oder WerkstStte auf- 
zusuchen (ADAC-Motorwelt 11/70 S.48). 

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Gleitschutz- 
reifen mit auf einfache Weise ausstellbaren und einziehba- 
ren Gleitschutzelementen zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird an einem Gleitschutzreifen der elngangs 
erwShnten Art dadurch gelost, dass die Greifstifte unter 
einem spitzen Winkel zur Mittelebene des Gleitschuizreifens 
angeordnet sind und unter der Einwirkung von Federelementen 
in ihre ausgestellte Stellung gedrOckt werden, und dass die 
an der Reifenflanke herausragenden rtlckw3rtigen Enden der 
Greifstifte an einem entlang der Reifenflanke liegenden Hal- 
tering angreifen, dessen Umfang zum Einziehen der Greif- 
stifte mittels einer in den Haltering eingefOgten Spannvor- 
richtung verkleinerbar ist. Die hier vorgeschlagene Anordnung 
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der Greif stif te hat gegeniiber dem bekannten Stand der Tech- 
nik den Vorteil leichter Bedienbarkeit , well das Ausstel- 
len und das Einziehen durch Verstellen der Spannvorrichtung 
von Hand geschehen kann. Ein Auswechseln abgenutzter Greif- 
stifte 1st wegen der ZugSnglichkeit deren rflckwSrtigen En- 
den ohne Abnahme des Reifens leicht mSglich. Mittels der 
Spannvorrichtung kann das Uberstandmass der Spitzen der 
Greif st if te in AbhSngigkeit von Grosse und Art des gewtlnsch- 
ten Gleitschutzeffektes sowie vom Abrieb der Lauff ISche 
des Reifens beliebig eingestellt werden. Bei Verwendung 
einer beispielsweise elektromagnetisch betriebenen Spann- 
vorrichtung lasst sich das Ausstellen der Greifstifte 
durch einfache Kontaktgabe - gegebenenf alls vom Fahrersitz 
aus - bewerkstelligen. 

I 

Bei einer zweckmassigen Ausgestaltungsf orm des Gleitschutz- 
reifens sind die Greifstifte ISngsverschiebbar sowie mit 
ihren Spitzen zur Mittelebene schwenkbar in im Gleitschutz- 
reifen fest verankerten Htilsen gelagert. Diese Htilsen ge- 
wShrleisten eine einwandfreie LSngsverschiebbarkeit der 
Greifstifte beim Ausstellen bzw. Einziehen sowie deren 
feste Halterung im Reifen. Die schwenkbare Lagerung erm8g- 
licht dem schrSgstehenden Greif stif t, sich - solange Druck 
auf seine Spitze seitens der Fahrbahn ausgetlbt wird - seit- 
lich an den Gummi der Lauff lSche anzulegen, was dem Zu- 
rtickgehen des Greifstiftes aufgrund der an der Anlegestelle 
wirksamen Reibungskraf t entgegenwirkt • 

In bevorzugter Ausgestaltung der Neuerung weisen die Greif- 
stifte nahe ihrer Spitze eine zur Mittelebene gerichtete 
Zackenreihe auf und die Htilsen sind mit einem in die Zak- 
kenreihe eingreif^nden Widerlager versehen. Diese Vorkehrung 
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verhindert das Zurtickgehen des ausgestellten Greif stif tes 
wahrend der Bodenberiihrung , sobald dieser aufgrund seiner 
zur Mittelebene des Gleitschutzstreif ens geneigten Stel- 
lung zu dieser Mittelebene hingedrtickt wird und dabei 
einer der ZacJcen der Zackenreihe in das Widerlager einra- 
stet* 

Vorteilhaft dienen als Federelemente fiber die Greif st if - 
te geschobene Bruckfedern, die zwischen einen Kragen an 
der Hulse und einen am Greif stif t sitzenden Bund eingesetzt 
sind. 

Die Neuerung wird nachstehend anhand der beigeftigten 
Zeichnungen erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 einen Gleitschutzreifen in einem Teilquerschnitt ; 

Figur 2 einen Teil eines Gleitschutzreif ens mit zwei Rei- 
hen von Greif stif ten t in stark verkleinertem MaB— 
stab, in einer Seitenansicht. 

Der vorgeschlagene Gleitschutzreifen 1 weist zwei tiber sei- 
nen Reifenumfang gleichm3ssig verteilt angeordnete Reihen 
von Greif stif ten 2 auf t wobei (vgl. Figur 2) die beiden 
Reihen beispielsweise versetzt gegeneinander angeordnet 
sind. Die Greif stif te 2 sind durch LSngsverschiebung aus- 
stellbar und tragen an ihren Spitzen aus Hartmetall beste- 
hende Greif elemente 3. 

Alle Greif stifte 2 stehen unter einem spitzen Winkel 4 
von etwa 30 Grad zur Mittelebene 5 des Gleitschutzreif ens 
1 geneigt; sie durchstossen die LaufflMche 6 nach aussen 
und ihre rtfckwSrtigen Enden 7 ragen an der Susseren (bzw. 
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inneren) Reifenflanke 8 heraus. 

Entlang der Reifenflanke 8 liegt jeweils ein beispielswei- 
se aus einem Stahlseil bestehender, in sich geschlossener 
Haltering 9 f in welchen eine von Hand Oder elektrisch bzw. 
pneumatisch betatigbare Spannvorrichtung 10 (vgl. Figur 2) 
eingeftigt 1st. Die riickwSrtigen Enden 7 der Greifstifte 2 
sind mit Osen 11 ausgestattet ; durch diese Osen 11 ist der 
Haltering 9 hindurchgef Uhrt. Mit Hilfe der Spannvorrichtung 
10 lasst sich der Umfang des Halteringes 9 zum Einziehen 
der Greifstifte 2 verkleinern bzw.zu deren Ausstellen ver- 
grSssern. 

Jeder Greifstift 2 ist in einer HUlse 12 ISngsverschiebbar 
gelagert, welche im Gleitschutzreif en 1 durch Verbindung 
mit der Karkasse fest verankert ist. Ein Kragen 13 an dear 
HOlse 12 ftlhrt mit geringem Spiel den Greifstift 2 nahe 
seinem riickwMrtigen Ende 7, und ein vorderes Maul 14 ge- 
stattet eine Schwenkung der Spitze des Greif stiftes 2 in 
Richtung zur Mittelebene 5. 

Am Greifstift 2 befindet sich unterhalb seiner Spitze 
eine Zackenreihe 15, die zur Mittelebene 5 des Gleitschutz- 
reifens 1 weist. Jener gegentiber ist im Maul 14 der Hfil- 
se 12 ein Widerlager 16 angeordnet, in welches bei ausge- 
stelltem Greifstift 2 ein Zacken der Zackenreihe 15 ein- 
rastet, sobald das Greif element 3 den Boden berOhrt und 
dabei aufgrund seiner zur Mittelebene 5 geneigten Stellung 
der Greifstift 2 in Richtung zu dieser Mittelebene 5 ge- 
drOckt wird. 

Die Greifstifte 2 werden von Druckfedern 17 in ihre aus- 
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gestellte Lage gedrfickt. Diese Druckfedern 17 sind lose 
tfber die Greif stifte 2 geschoben und sitzen unter Vorspan- 
nung zwischen dem Kragen 13 am Ende der Htilse 12 und einem 
etwa in der Mitte des Greif stif tes 2 ringsum hervorstehen- 
den Bund 18. 

Bei der Fahrt eines ©it den vorgeschlagenen Gleitschutz- 
reifen 1 ausgestatteten Kraf tfahrzeuges auf normaler Fahr- 
bahn ist die Spannvorrichtung 10 angezogen und der Halte- 
ring 9 weist seinen kleinsten Umfang auf f sodass die Greif- 
stifte 2 in ihrer eingezogenen Lage stehen und die Greif- 
elemente 3 unterhalb der Laufflache 6 des Gleitschutzrei- 
fens 1 ruhen. 

3ei vereister Fahrbahn wird die Spannvorrichtung 10 ge- 
lockert, sodass sich - unter der Einwirkung der Druckfedern 
17 aller am Haltering 9 angreifenden Greifstifte 2 - der 
Umfarxg des Halteringes 9 vergrSssert und die Greifstifte 2 
sich nach aussen schieben; dies wird zweckmassig soweit 
geschehen, bis die Greif elemente 3 gerade elnige Millimeter 
Uber die Laufflache 6 hervor stehen. Jedesmal, wenn wah- 
rend der Drehung des Gleitschutzreif ens 1 ein Greifelement 3 
in Beruhrung mit der Fahrbahn gerSt, wird der Greif stif t 2 
in Richtung zur Mittelebene 5 soweit verschwenkt, bis einer 
der Zacken der Zackenreihe 15 im Widerlager 16 der Htilse 12 
eingerastet ist. Dieses Einrasten verhindert ein Zurtick- 
schieben des Greifstiftes 2 und gewShrleistet das zum Her- 
vorrufen der Gleitschutzwirkung erforderliche Eindrucken 
des Greifelementes 3 in die Eisschicht auf der Fahrbahn. 

Zum Fahren im Schnee oder Matsch wird die Spannvorrichtung 
10 soweit gelSst, bis der Umfang des Halteringes 9 unter 
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der Einwirkung der Druckfedern 17 seinen GroBtwert angenom- 
men hat und die Greif stifte 2 dabei etvra 2-3 Zentimeter 
iiber die Lauff lSche 6 herausstehem Bei sehr nachgiebigem 
Schnee mag die Grosse der Vorspannung der Druckfedern 17 
bereits genCgen, urn ein Zuriickgehen der Greif stifte 2 zu 
verhindern, wXhrend eine festgef ahrene Schneedecke das 
Schwenken der Greif stifte 2 und deren Einrasten bewirkt. 

Wird der Gleitschutz nicht mehr benotigt, %#erden mittels 
der Spannvorrichtung 10 die Greif stifte 2 durch Verringe- 
rung des Umfanges des Halteringes 9 soweit zurOckgezogen, 
bis die Greifelemente 3 unterhalb der LaufflSche 6 liegen 
und auch bei sich drehenden Gleitschutzreifen 1 die Fahr- 
bahn nicht mehr bertihren. 

Eine Flachfeder 19, welche an der Innenseite der Htilse 12 
befestigt ist und gegen den Greif stift 2 drUckt, bewirkt 
das ungehinderte Zurtickziehen der Greifstifte 2 bei still- 
stehendem Kraf tf ahrzeug, indem sie das Ausrasten der Zak- 
ken der Zackenreihe 15 aus dent Widerlager 16 gevrahrleistet . 
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Anspruche 




l.A Gleitschutzreifen fur Kraf tf ahrzeuge , mit Ober den Rei- 



ren, die Laufflache durchstossenden und mit Greif elementen 
bewehrten Greif stif ten, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass die Greif stifte (2) unter einem 
spitzen Winkel (4) zur Mittelebene (5) des Gleitschutz- 
reifens (1) angeordnet sind und unter der Einwirkung von 
Federelementen in ihre ausgestellte Stellung gedrtlckt wer- 
den, und dass die an der Reifenflanke (8) heraiisragenden 
riickwartigen Enden (7) der Greif stifte (2) an einem ent- 
lang der Reifenflanke (8) liegenden Haltering (9) angrei- 
fen, dessen Umfang zum Einziehen der Greif stifte (2) mit- 
tels einer in den Haltering (9) eingefUgten Spannvorrich- 
tung (10) verkleinerbar ist. 

2. Gleitschutzreifen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dass die Greif stifte (2) 
ISngsverschiebbar sowie mit ihren Spitzen zur Mittelebene 
(5) schwenkbar in im Gleitschutzreifen (1) fest veranker- 
ten Hiilsen (12) gelagert sind. 

3. Gleitschutzreifen nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet , dass die Greif stifte (2) 
nahe ihrer Spitze eine zur Mittelebene (5) gerichtete Zak- 
kenreihe (15) aufweisen und die H(31sen (12) mit einem in 
die Zackenreihe (15) eingreif enden Widerlager (16) versehen 
sind* 



liumfang verteilten, durch LSngsverschiebung ausstellba- 
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4, Gleitschutzreifen nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet f dass als Federelemente ttber 
die Greifstifte (2) geschobene Drucfcfedern (17) dienen, die 
zwischen einen Kragen (13) an der HOlse (12) und einen am 
Greifstift sitzenden Bund (18) eingesetzt sind. 
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Stuckliste 



1 Gleitschutzreifen 

2 Greifstift 

3 Greifelement 

4 Winkel 

5 Mittelebene 

6 Laufflache 

7 ruckwartiges Ende 

8 Reifenflanke 

9 Haltering 

10 Spannvorrichtung 

11 5sen 

12 Hulse 

13 Kragen 

14 Maul 

15 Zackenreihe 

16 Widerlager 

17 Druckfeder 

18 Bund 

19 Flachfeder 
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